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l IL FUTURO DELL’AUTO

Pressing del governo sulla Fiat
Saccont: puntate sui sit1 italiani

AMirafiori 250milaauto. Cgile Fiom: gravinewco emuovo contratto

TORINO — «Alla Fiat chiedere-
mo, in un contesto di relazioni
industriali cooperative, di ga-
rantire la saturazione degli im-
pianti produttivi nazionali,
compreso Mirafiori. Quello che
ci interessa & che la sua dimen-
sione internazionale non pena-
lizzi le fabbriche italiane». Que-
sta dichiarazione a Repubblica
del ministro Maurizio Sacconi,
ancor prima di riflettere una
realtd, trasmette un segnale del
pressing che il governo sta fa-
cendo sull’azienda in vista della
riunione congiunta fissata per
mercoledi a Torino. Ma il silen-
zio col quale risponde il Lingot-
to in questo caldo weekend di
luglio non lascia pensare che il
vertice, al quale parteciperanno
i sindacati, compresala Cgil se-
condo guanto ha -assicurato
Epifani a Sacconi nel corso di
una telefonata, il governo, gli
entilocaliel'azienda, possamo-
dificare sostanzialmente le po-
sizioni espresse da Sergio Mar-
chionne Peraltro non si sa se
I’'ad della Fiat, che rientrera do-
mani dal”’ America per farvi ri-
fornoinoccasione dellavisitadi
Obama alla Chrysler del 30 lu-
glio, sara presente al vertice di
Torino.Néledichiarazionidial-
cuni esponenti della Cgil su tut-

tala questione Fiat sono talida |

Telefonata
tra il snindstvo
e Epifassd in vista
delPinconiro
di mevcoledi

essere interpretate come una
forma di arretramento sui temi
pit1 controversi.
L'idea che il rientro in campo
dellaCgilpossaessereoggettodi
scambio con una forma di am-
morbidimento della linea Fiat
sembra essere escluso dal Lin-
gotto. E’ certo infatti che merco-
ledi la Fiat, con o senza la pre-
senza di Marchionne, ribadira
che la realizzazione del piano
Fabbrica Italia & possibile sol-
tantosecisarannole garanzie di
affidabilita. Insomma le cose
dette da Marchionne a Detroit.
Qualche apertura & ipotizzabile
su Mirafiori. Su questo punto il

Lingottononrinnegal obiettivo
delle 250-300 mila vetture al-
Y'anno, ma osserva che nell ulti-
maversionedel pianopresenta-
toil21 aprilesiparladismalland
compact platform, cioe di mo-
delliassociabilia Punto e Bravo,
enendiL0.SempredaparteFiat
si osserva che Marchionne ha
parlato di spostamenti di pro-
duzioni, non di cancellazioni.
Dopodicheépossibilechemer-
coledi il Lingotto offra anche
qualche «pezzo» aggiuntivo per
I'impianto torinese.

- Questo circoscrive ancora di
piutil perimetro dellariunione e
lasciaaperte le questioni di fon-

do dello scontro, echeggiata nei
tanti commenti di ieri soprat-

tutto per quanto riguardal'ipo-
tesi di una newco e di un nuovo
contratto. «Se & vera la troverei
una scelta che scardina le rela-
m_om" sociali e che non trova ra-
glonl se non in termini di ridu-

zione delle condizioniedellatu-

tela dei lavoratori» ha detto Su-
sanna Camussso della segrete-
ria generale Cgil. Maurizio Lan-
dini, segretario generale della

Fiom, éstatoancor pillperento-
rio, definendola un atto di «una
gravita senza precedenti nella
storia delle relazioni sindacali
del nostro paese». Mentre Gior-
gio Airaudo, anche Jui dirigente

N
milionidimg il numeri dei
la superficie  dipendenti

Fiom, si augura che «questo ar-
tificiogiuridico» nonsiapresoin
considerazione da parte della
Fiat«chenoneéun'aziendadiav-
venturieri». Con accenti diversi

 Calderoli e Brunetta tornano

sulla Fiat che sinora ha preso e
nondato. «Garantiscailivellioc-
cupazionali o paghiil conto» ha
detto il ministro leghista.
Scettico Matteo Colaninno
(Pd) peril qualeil tavolo di mer-
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coledi arriva con notevole ritar-
do «perché le linee del gruppo
sono state gia scritte nel piano
industriale e finanziario».

(s.t.)
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(Secondo progetta
"Fabbrica ltalia")

STEFANO PAROLA

TORINO — «In Italia ci sono pil1
omeno3.800concessionarie.Se
leprevisionisullevenditesaran-
no confermate, nei prossimi
mesi ne chiuderanno almeno
1.200. E in tutto andranno persi
circa 15mila posti di lavoro». A
Filippo Pavan Bernacchi, presi-
dente di Federauto, I'associa-
zione delle imprese che vendo-
no vetture, bastano pochi dati
perfarcapirequantosiagravela
situazione del settore. Spiega
che «& una crisi strutturale», elo
fa attraverso altri numeri: «Sia-
mo passati dai 2,5 milioni diau-

55 ‘ 6
ciai 2,5 milioni di
vetture del 2007 2
previsti 1,7 milioni
il gquest’anno

tovendutenel 2007, ai 1,9 milio-
ni dell’'anno passato. Le previ-
sioni di associazioni e analisti
dicono che alla fine del 2010 ar-
riveremoal,7 milionieil nume-
rorimarra stabile fino al 2014».
Inpocheparole: nonsivende.
I rivenditori parlano di saloni
che a giugno e luglio sonorima-
sti deserti o quasi: «Normal-
mentesitrattadidue mesiin cui
le nostre concessionarie sono
tutt'altro che affollate. Perd, de-
vo dire che sta andando ancora
peggio del previsto», racconta
Lorenzo Loccisano, ammini-
stratore di Progetto, gruppo at-
tivoin Piemonte e Valle d’Aosta.
Secondo le statistiche, tra
gennaio e marzo il mercato ha
tenuto, ma, spiega Filippo Pa-

Irivenditori parlano di saloni deserti o quasi: ecco cosa succedera se le previsioni sul calo di vendite saranno confermate

Scatta ovunque I’allarme dei concessionari
chiuderemo m 1.200, arischio 15mula posti

van Bernacchi, «i numeri sono
“sporcati” dagli incentivi, per-
chél'auto poteva essere vendu-
taadicembre maimmatricolata
a marzo». Invece, prosegue il
presidente diFederauto, «il calo
vero, depurato dai “chilometri
zero” parladiunmercatoinfles-

sione del 30 per cento, conFiate
Ford che stanno soffrendo piit
degli altri perché sono i due
marchi che pilt hanno benefi-
ciato degli aiuti sulla rottama-
zione».
Eseoggiivenditorid'autoso-
no cosi malmessi, la colpa & an-

che degli incentivi: «Quelli del
2009 sono statidannosiper!'in-
tero sistema, perché abbiamo
lavorato per un anno al 150 per
cento e ora siamo scesi di colpo
al 70», spiega il numero uno dei
concessionariitaliani. Eaggiun-
ge: «Abbiamochiestoalgoverno

AVVISO A PAGAMENTO

AVVISO Al GENITORI

per la sostituzione.

SANDALETTO MARE "MAX" -
(varianti colore Blu, Arancio, Fucsia)

Mod.

Chicco informa tutti i genitori che, nell'ambito del costante monitoraggio della qualita dei propri
prodotti, & stato rilevato che gli occhi applicati al sandaletto mare "Max"” (nella foto), se sottoposti
adiverse sollecitazioni, potrebbero staccarsi, generando piccole parti.

Fedele alla missione di garantire sempre la sicurezza del bambino, Chicco invita tutti i genitori a so-
spendere l'utilizzo del sandaletto e a contattare il numero verde 800.188.898 per la sostituzione |
con un prodotto similare di pari valore. :

ILnumero verde é attivo dal lunedi al sabato dalle ore 8.30 alle 21.00: personale dedicato vi assistera

COME RICONOSCERE IL PRODOTTO"

43631
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Sandaletto mare "Max”—Mod. 43631

Chicco ringrazia tuttii genitoriper la collaborazione
e si scusa per l'inconveniente.

dove c'é un bambino

una exit strategy, un cuscinetto.
Cel’hanno promesso, manone
arrivato. Eadesso vorremmo al-
meno un supporto per le vettu-
reabassoimpattoambientale,o0
comunqueabassaemissione di
CO2».
L’obiettivo dei concessionari
& di alzare I'asticella delle auto
vendute a due milioni di esem-
plari, che & considerato il livello
minimo di sopravvivenza. Altri-
menti saranno costretti a usare
le forbicisui propriorganiei: «Se
questasituazione persiste—di-
ceAlberto DiTanno, presidente
delgruppolIntergea, 40 milavet-
ture vendute ogni anno tra Pie-

“Pal governo
TOITCIREETYOD TERR
supporto alneno
perie anio abassa
emissione”

monte, Liguria e Lombardia —
non cisara solo una crisi dell'in-
dottochesta“amonte” delleca-
se automobilistiche, ma anche
di quello che sta “a valle”, ossia
dellaretedistributiva. BEuncom-
parto che impiega migliaia di
personeechehatantissimicosti
fissi, difficilidacomprimere». In
gioco ci sono non solo i posti di
lavoro, maanchel’equilibriodei
bilanci pubblici: «Se il sistema
non regge — evidenzia Pavan
Bernacchi — non saremo gli
unici a risentirne. Perché il calo
di vendite portera una diminu-
zione di tuttala parte fiscale che
ruota attorno all’auto. E saraun
ammanco che avra un impatto
micidiale sui conti dello Stato».
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