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| due grafici mostrano -15
la variazione delle vendite
di auto registrata nei mesi 20 o
di giugno, luglio e agosto 25
in Europa e in Italia.
Il calo riguarda quasi =30

tuttii paesi europei.

iunturali, che ogni 10 0 15 anni col-
ono il mondo delle quattro ruote, op-
e la malattia & pitt grave? Fino a po-
mesi fa gli strateghi delle case auto-
ilistiche, Fiat in testa, erano pronti
ommettere che nel corso del 2008 le
dite sui mercati del Continente
bbero conosciuto una flessione intor-
1 3 per cento. In base a queste previ-
i si riteneva che i tradizionali stru-
iti di taglio della produzione sareb-

 stati sufficienti per superare le dif- j

t2 e attendere il ritorno del bel tem-
Adesso quest’ipotesi sembra peccare
rimismo. Il mercato europeo potreb-
hiudere I'anno a meno 5 per cento,
> di pit.
queste ultime settimane si sono suc-
iti gli annunci dolorosi. La Fiat ha
o che in tutti gli stabilimenti ita-
del gruppo gli operai resteranno a
per una settimana. I francesi della
ault hanno an-
iato 6 mila esu-
Anche la Gene-
[otors Europe & in
coltd (vendite a
> 9 per cento) e la
0, che & control-
lalla Ford, ha rallentato le catene di
aggio. Al coro della crisi non man-
1 tedeschi, che stanno rivedendo al
 le stime produttive e di bilancio.
an Primo Quagliano, direttore del-
omoror, il pitt qualificato osservato-
liano del mercato dell'automobile,
i nasconde le difficolt3, perd boccia
i catastrofista che considera finito
re ormai plurisecolare per le quat-
wie. «In [talia» sostiene Quaglia-
e vendite di auto hanno gii cono-

LE VENDITE IN EUROPA
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Una catena di montaggio
della Fiat: la Cgil teme per i
il futuro di qualche impianto,
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sciuto crisi pesanti, come all'inizio degli
anni 90, quando in 12 mesi il mercato
perse 500 mila immatricolazioni». Se-
condo la Promotor, il settore ha gia mes-
$0 a punto la strategia del rilancio che
Ppassa attraverso vecture pil1 piccole, pit
tecnologiche e meno inquinanti. E, in-
farti, in tutta Europa & un susseguirsi di
appelli perché i governi approvino o
estendano gli incentivi per svecchiare il
arco automobilistico.

In questa direzione spinge anche la
lobby dei concessionari. «Solo con gli
aiuti all’acquisto» dice Alberto Di Tan-
no, presidente della Intergea, secondo
venditore italiano di auto, «il mercato
non si avviterd in modo devastante».

Secondo indiscrezioni, |'Italia potreb-
be allinearsi nel 2009 alla Francia, dove
gia da quest’anno ¢ in funzione un mec-
canismo bonus-malus che premia chi ac-
quista auto meno inquinanti (sotto i 130
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LEVENDITE IN ITALIA
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menm o

grammi per chilometro di CO, emessa)
e impone una tassa sull'acquisto di quel-
le meno «pulite» (oltre i 160 g/km). La
Francia ha reagito positivamente a que-
sta iniziativa, mantenendo vivo il mer-
cato, che si & perd spostato verso le pic-
cole cilindrate, tanto che il bilancio fi-
nale per il 2008 dovrebbe chiudersi per
il paese transalpino con un passivo attor-
00 ai 200 milioni di euro, generaro pro-
prio dalla contrazione delle vendite di
auto piti grandi.

Basterebbero altrove gli incentivi? E
per quando & prevedibile una riptresa del-
le vendite? Nei primi mesi di quest’an-
no la crisi era figlia dell’astronomico au-
mento del barile di petrolio, poi si sono
aggiunte altre difficolta. Lelenco dei mo-
tivi di crisi che si apre con il caro carbu-
ranti prosegue con la frenata generaliz-
zata dei consumi e si chiude con le sem-
pre maggiori difficolta nell’ottenere >
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